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Introduction:

L'ECU EDC15 ECU est un bien utilisé dans «semi-modernes» comme sur les voitures golf 4 TDI
de 2000 Diesel. Il est utilisé beaucoup plus dans les voitures, mais dans I'exemple, que je donne,
j'ai utilisé un golf 4 TDI 150 ch. Winols est utilisé pour changer les Maps.

Certains EDC15 ECU ont plus de Banks logiciels, dans mon cas, il y avait 2.

Il n'y a qu'un seul actif sur deux a ce moment, mais j'ai décidé de changer les deux.

Certains ont méme ECU de 3 ou 4 Banks. Donc, juste pour étre sir, changer toutes les Banks
exactement de la méme facon (Winols le fera automatiquement).



Maps explications:

Les différentes Maps de I'EDC15 peuvent étre regroupés en 2 groupes.

Les Maps de carburant connexes et les cartes turbo connexes.

Comme son nom l'indique les Maps de carburant sont liées a contréler la quantité de
carburant injectée, et les Maps turbo contréler la pression du turbo.

Tous les exemples de ce document sont issus d'une origine VW Golf IV TDI 150 ch PD.

Maps liées au Carburant:

-Ce que veut le conducteur

-Limiteur de Couple

-Limiteur de fumée

-Durée Map

-(EGR Map) pas vraiment une carte de carburant, mais ils doivent le mettre quelque part.

Maps liées au Turbo:

-Turbo Map

-N75 Map

-Map limiteur boost

- Seule valeur du boost limiteur



Maps connexes carburant
1. Map souhaitée par le conducteur:

Général:
Cette Map montre la quantité de carburant diesel requise injecté dans le moteur en fonction
de la vitesse de rotation et la position du papillon. La sortie de cette Map est injecté quantité
(1Q) en mg diesel / course.

Picture 1.1: Vueen 3D de la map souhaitée par le conducteur.

Facteurs & offsets:

Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d’axes et les noms sont donnés dans les images ci-
dessous.

Properties of...

Map properties | #-uis | Y-buis | 3d |

Description: |Iniected quantityf

Unit: |- Id: |

Namne: |Drivers wizh

Start address: W

Colurnn # rowes: |3 % |1 £

Values: 16 Bit LaHi] =

Murnber farmnat: |Decima| [Base 10 Systen] LJ
| Reciprocal | Difference
[ Sign [ Percent

[ Original values | Mo factor / affset

Organization: |Tw0dimensional j

Factor & Oftset.  [0010000  [0000000 —B-QJ; JHC] L
I L
Frecizion: 0.000000

(] | Cancel ‘ Help |




Picture 1.2: Le facteur et le décalage que souhaite le conducteur

-B}DPETEES 0?

tap properties  #-hiis l"(-.-’-‘n.:-tis I 3d I

Description: IThmttIe pozition &
Unit: |
Data source: |Eprnm j
Start address: IW Fram hexdumpcursorl
I Miror map
Values: | 16 Bit (LaH) |
MNumber farmat: IDecimaI [Baze 10 Spstem] j
™ Reciprocal
[ Sign

Signature byte: ||:|:IB.?-\

Factor & Difset [0 010000 oooooon Bard =Ll 1]
! ! AT

Frecizion:

|I:I
(1] I Cancel | Help |

Picture 1.3: Les propriétés de I'axe X

[

Properties of ... E

Map plopertiesl T ELT |3d I

Description: IFlF'M
Unit: |
D ata zource: IEprnm _"_!
Start address: W From hexdumpcursnll
[ Mirrar map
Valiss: 16881t (LoHi |
MNumber format: IDecimaI [Basze 10 Spstem] _'J
[ Reciprocal
[ Sign

Signature byte: IEE2E

Factor & Offset [10o0000  Joooooon Batl“Cl 1
! AT
Precisior: |IJ

(] I Cancel | Help |

Picture 1.4: Les propriétés de I'axe Y




2. Limiteur de Couple:

Général:

Cette carte limite le couple du moteur sur la base du RPM et la pression atmosphérique. La
sortie de cette carte est également diesel mg / course.

Picture 2.1: Vue en 3D du limiteur de couple

Facteurs & offsets:

i il - 3 = P gé)
Tgq L7s 180 Ty
S5p 98y {09,135 %0 %o 0 8

S w

3, 35 3 ?Oo S0
g$,999>303000 P5, 90 S0 0
rEM (-t

)
5’3@ - sf‘?t?g QOG

Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d’axes et les noms sont donnés dans les images ci-

dessous

Properties of...

Map properties | saus | vawis | 3d |

Description: |
Unit: [ Id: |
Mame: |anque firviiter
Start address: W
Calumn & rows: ]21 % |3
Values: |16 Bt [LoHil =l
Murnber format; |Decimal [Base 10 System) j

[~ Reciprocal [ Difference

I Sign [ Percent

™ Original values | Mo factor £ offzet
Organization: | Twodimensional ﬂ
Factor & Offset  [0.070000  [0.000000 %ﬁﬁ
Precision: m

Ok, | Cancel | Help |




2. limiteur de couple:

Général:

Photo2.2: Le facteur de décalage et le limiteur de couple

.

Properties of...

.

Description:
Unit:
Data source:;

Start address:

Y alues:

Mumber farmat:

Signature byte:

Factor & Offset:

Precision:

Map properties  #-Axis IY-AHisI 2d I

|RPM

iEprom

A0EAs, From hexdumpcursor I

[ Mirrar map

| 16 Bit [LoHi)

!Decimal [Base 10 System)

[ Reciprocal
[~ Sign

!EC2E

{1.000000

0000000 %ﬁ—l-l

Lel Le

it

i
o1

Cancel |

Help |

Photo 2.3: Les propriétés de |'axe X du limiteur de couple

—

Properties of. ..

Drescription;
Unit;
Data source:

Start address:

Walues:

Mumnber format:

Signature byte;

Map pmpertiesl sy ToAws |3d |

I.&tmnspheric pressure

IEprom

|4D8AD Fram besdurnpourzar I

[ Miror map

|16 Bt [LaHi]

IDecimaI [Base 10 Spstem)

[ Recipracal
[~ Sign

IEDSD

Led Le

Factor & Offset  [1000000  [oooooon Bacl“C 11|
" s Lt |

Precision: |EI
QK. I Cancel I Help |

Photo 2.4: Les propriétés de I'axe Y du limiteur de couple




3. Limiteur de fumée:

Général:

Cette Map limite la quantité injectée basée sur les RPM et I'air d'admission. Donc, si le
conducteur veut 50 mg, et qu'il n'y a seulement assez d'air que pour briler 45mg carburant
diesel, il ne sera pas injecter 50mg mais l'injection sera limitée a 45mg

Picture 3.1: vue en 3D du limiteur de fumée

Facteurs & offsets:

Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les images
ci-dessous.

-

Properties of...

Map propetties | scaus | vauis | 3d |

Diescription: |iniected quantity in mg

Unik: | Id: |

Mame: |Smeke map

Start address: ’W

Column ® rows; |13 " |15

Walues: |'|E Bit [LaHi) ﬂ

Nurber format; | Decimal [Baze 10 System) |
I~ Reciprocal [~ Difference
I Sign I Percent

I~ Oniginal values | Mofactor / offzet

Organization: |Tw0dimensional ﬂ

Factor& Dffsst  [0.0M0000  [o.oooooo Bacd —JHC L
Z | fisll_ =
Precision; 0.000000

] | Cancel I Help |




3. Limiteur de fumée:

Général:
Photo 3,2: Le facteur de décalage et du limiteur de fumée

- Igroper-t_ies Df .

Map propertiss Az i"(-.-’-‘n.:-tisl ad I

Description: Iairflow g bk ot
Unit: I
D ata source: IEprnm __'_!
Start address: W Fram hexdumpcursorl
[ Mirror map
Wiy [ 18 Bit {LoHi -l
Mumber farmat: IDecimaI [B aze 10 Spstem] _V_!
[~ Reciprocal
¥ Sign

Signature byte: I

Factor & Offset  [0100000  [nooogon Batl=Cl 1
Precision: |EI

QK. I Cancel | Help |

Photo 3.3: Les propriétés de I'axe X du limiteur de fumée

.

.Pruperties of... '
tap prnpertiesl Wbz THAwis ! d |
Description: Irpm
Unit; I
Data source: IEprnm _v_!
Start address: |4DB.-’-‘«8 From hexdumpcursorl
[ Mirror map
Yalues: {16 Bit [LoHi) -l
MNurmber format: IDecimaI [Basze 10 System] _vJ
I Reciprocal
[ Sign

Signature byke; I

Factor & Offset:  [1.000000 oooooog Bal Tl 1
! ! AR

Frecizion:

|D
Ok I Cancel | Help l

Photo 3.4: Les propriétés de I'axe Y du limiteur de fumée



4. Durée Map:

Général:

Cette Map montre combien de degrés de rotation il faut au moteur pour atteindre la quantité
de carburant injectée. Il s'agit donc d'une Map «étalonnage».

Souvent, il y a plus d'une Map de durée, dans le cas de la tdi 150 cv il y en a méme 4.

Il'y a 4 Maps pour des températures de refroidissement différentes, etc.

Picture 4.1: Vue en 3D des Maps de durées

Facteurs & offsets:

Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les
images ci-dessous.

Properties of...
Map properties lX-A:-tiS] iz | 3d |

Description: |duration degrees

Urit; | Id: |

I are: |Durati0n lirmiter 1

Start address: R4ERE

Column % rows: |‘|5 % |15

Values: |16 Bit [LoHi] ~|

Murnber Farmat: |Decimal [Baze 10 Sygtem) j
| Reciprocal I Difference
¥ Sign I~ Percent

I Original walues T Mo factar / offset

Organization: |Tw0dimensional j

Factor b 0ffset. 0023437 [oovooog Barl T/ 1|
Z | M=l -
Precizion: 0.000000

ok | Cancel | Help |




4. Duration map:

General:

Photo 4,2: Le facteur de décalage et de la Map Durée

—

Properties of...

Drezcription;
Lirit;
Data zource:

Start address:

alues:

MNumber format:

Signature byte:

Map properties ARz |Y-A:-:isl 2d |

|RiEH]

|E|:un:um

|54835 Fram he:-:dumpc:ursori

[~ Mirar map

{16 Bit [LoHi) |
|Decima| [Baze 10 System) ;!
[ Reciprocal

[ Sign

|EI:2E

Factor &Offset.  [Tooooo0  [oooooon Baul Tl 1
iy EArTIES

Precigion: |D_
K I Cancel | Help

Photo 4.3: Les propriétés de I'axe X de la carte Durée

p .ru pe r.t‘iles Df -

Drezcription:
Lrit:
Diata source:

Start address:

Walues:

Mumber format:

Sighature bute;

Factor & Offzet:

Precision;

tap prnpertiesi Webgis s I d I

Iiniected quantity

IEple

|54E1 4 From heudumpcursorl

[~ Minor map

|16 Bit (LoHi)

IDecimaI [Bagze 10 Syztem]

[ Reciprocal
[~ Sign

Chad

0.070000 ooooooo Badd Tl 1]
! ! -4 1 |

—

Ll L

(1] 4 I Cancel l

Help |

Photo 4.4: Les propriétés de |'axe Y de la Map Durée




5. Map EGR:
Général:

Cette Map régule la vanne de recirculation des gaz d'échappement (EGR).

wooof--c T

Picture 5.1: vueen 3D de la Map EGR

Facteurs & offsets:
Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les images ci-
dessous.

Properties of ...
Map properties ]X-A:-:is | vowis | 2d |
Description; B
LInit: | Id: |
M ame: |EGH map
Start address: 4C116
Calumn % rows: |13 % |'|E;
Values: |'|E Bit [LaHi] L]
Mumber format; |Decima| [Basze 10 System] j
I Reciprocal [~ Difference
I~ Sign I Percent
I Original walues | Mo factar ¢ offset
Organization: | Twodimensional L]
Factor&Offset  [0.100000  [0.000000 BarlEl 1]
Z | fia) -
Precizion: 0.000000

0k | Cancel J Help |

Photo 5,2: Le facteur de décalage et de la Map EGR




'E"rnperties of...

Map properties  »-Awis i‘(’-.-’-‘mi$| 3d

Description: IIQ in rngl
Lnit: |-
Data source: IEprc:rn

Start address: |4EDFE From he:-:dumpcursorl

[ Miror map
Yalugs: |16 Bit (LaHi] -]
MNumber farmat: IDecimaI [Baze 10 Systemn) Li
[ Reciprocal
[~ Sign

Signature byte: ICD42

Factor & Offsst.  |0.010000  |0.000000

Precizion: |E|

Bal-C| 1]
- Wi A

o]

Cancel |

Help

Photo 5.3: Les propriétés de I'axe X de la Map EGR

Properties of...

tap prnpertie&l whuis  Y-Ans | 3d

Dezcription; IFHF'M

Lnit: |

Data source: IEpmm

Start address: |4EDD8 Fram hewdumpcursnrl

|

Signature byte: IEEEE

Frecizion: IEl

I Minar map
Yalues: |16 Bit (LoHi) ~|
Mumber farmat: IDecimaI [Basze 10 System) j
I~ Reciprocal
I~ Sign

Factor & Offset:  [1.000000 oononon Bad Tl 1
| ! EaER

o ]

Cancel |

Help

Photo 5.4: Les propriétés de I'axe Y de la Map EGR




6. Tuning des maps de carburant:

Limiteur de Couple:

Si nous voulons régler le PD du moteur, il suffit de changer le limiteur de couple, le limiteur de
fumée,

la Map de durée et la Map EGR (et les Maps turbo mais qui viennent plus tard).

Les pilotes souhaités peuvent rester les mémes pour le stock car tuning.

Le limiteur de couple peut étre augmenté de 1250rpm a 4800rpm de + 25%.

La valeur la plus élevée devrait étre autour de 2250-2750rpm

Pour donner un exemple regardez I'image ci-dessous. Il s'agit d'une vue texte original du limiteur
de couple.

- (RPM,Atmospheric pressure) /-
Z016 =499 3000
2247 3250

551
1000

1z50 1750 3500 4000 4500 Szo0

- 550 2750 3750

§50 a u] 30 30 a7 48 54 56 L1 55 54 54 54 54 54 54 54 49 43 33 u]
00 o u] an 30 a7 48 54 5a 57 1) 55 54 54 54 54 54 54 49 43 33 u]
1000 o u] a0 30 a7 48 54 5& 57 1) 55 54 54 54 54 54 54 49 43 33 u]
Photo 6.1: L'original du limiteur de couple
La modification du limiteur de couple peut ressembler a I'image ci-dessous.
- (RPM,Atmospheric pressure) /-
- a 551 1250 1750 2016 2499 3000 3500 4000 4500 5200
- 550 1000 1500 1900 2247 2750 3250 3750 4250 4300
850 o u] a0 30 EAR 53 gd a7 215 59 70 70 a9 [ 68 =t 57 57 13 39 u]
00 o u] an 30 EAR 53 54 a7 70 70 70 70 = 2 68 =t 67 67 13 39 u]
1000 o u] a0 30 EAR 53 B a7 70 70 70 70 69 Ba [=1:] =t 67 &7 13 39 u]

Image 6.2: La modification du limiteur de couple

Limiteur de fumée:

Comme vous pouvez voir les valeurs (mg / Stroke) sont augmentés. A ce stade, le limiteur de
fumée continue de limiter le Ql. Nous avons donc besoin de changer le limiteur de fumée aussi.
Nous voulons seulement changer le limiteur de fumée a haute 1Q. L'affichage de texte original de

la Map de fumée ressemblait a I'image 6.3.

injected quantity in mnglairflow mgshub luft rpm) /-
- 300 400 503 a0 750 925 1076
350 450 540 A0 a0 1075

gel 22 24 26 27 29 31 3l 31 31 31 3l 31 3l
224 23 25 27 29 30 32 33 35 36 36 36 36 36
lo0s 23 25 27 29 31 33 35 37 39 42 42 42 42
1260 21 23 25 26 28 31 34 37 41 45 45 45 45
1491 19 21 23 24 26 29 32 36 41 40 L4 L4 L4
1743 15 20 2z 23 25 28 31 35 40 47 L4 &0 &0
19495 15 19 21 22 25 27 30 KL 39 46 53 1] ]
2247 17 19 20 22 24 Z6 30 33 38 44 52 1] ]
2499 17 19 20 2a 24 26 29 33 37 43 50 55 55
27581 15 19 20 2a 24 26 29 32 37 43 49 55 55
3003 15 19 20 22 23 26 Z9 32 37 43 49 57 57
3255 15 19 20 22 23 26 29 3z 37 43 49 &7 &7
3507 15 19 20 22 23 26 29 32 37 43 49 &7 &7
3750 17 19 20 22 23 26 29 32 37 43 49 &7 &7
4247 17 15 19 21 23 26 29 32 37 43 49 &7 &7
L3585 15 16 17 15 20 22 25 28 32 35 43 51 L5l

Image 6.3: La fumée d'origine limiteur



6. Tuning des Map carburant :

A plein régime uniquement les parties d'air supérieur sera utilisé.

Vous pouvez voir que méme si nous changeons le limiteur de couple a 2500rpm a 70mg/stroke
le limiteur de fumée limiter cette valeur a 58mg/course

C'est la raison pour laquelle nous avons besoin de changer le limiteur de fumée.

Pour modifier le limiteur de fumée pas de trop (nous ne voulons pas beaucoup de fumer).

Le rapport air-carburant au cours de laquelle pas trop de fumée apparait est 1:17.

Donc, si nous prenons la valeur 1076 (valeur la plus élevée sur |'échelle de la carte de la fumée)
et diviser ce par 17, on obtient: 1076/17 = 63 mg.

Ainsi, la valeur max dans la colonne la plus a droite peut étre de 63mg / course.

Nous avons fait le 70mg/course limiteur de couple si nous voulons changer aussi la Map fumée
70mg/course.

Mais comment pouvons-nous le faire sans avoir beaucoup de fumée derriere la voiture?

La réponse a cette question est: Changer le descripteur d'axe a une valeur ou 70mg/stroke est

1:17.

Nous faisons donc 70 * 17 = 1190. On arrondie a1200 c'est plus simple.

Vous pouvez voir que la colonne la plus a droite ressemble presque le méme que le limiteur de
couple.

Ensuite, le limiteur de fumée ressemble a lI'image ci-dessous.

injected quantity in mglairflow mog/hub luft rpm) /-

- 300 400 o3 G600 750 azh 1zo0

- 350 450 =0 650 g50 1035
g6l ZZ 24 26 27 29 31 31 31 31 31 31 31 31
S9z4 23 25 27 29 30 32 33 35 36 36 36 36 36
lo0og 23 25 27 29 3l 33 35 37 39 4z 4z 4z 4z
1260 21 23 25 26 25 31 34 37 41 45 45 45 a5
1491 1a 21 23 24 26 29 32 36 41 49 54 55 L
1743 13 20 22 23 25 28 31 35 4an 47 54 &0 G
1995 15 19 21 22 25 27 30 34 39 46 53 &0 &7
2247 17 19 20 22 24 26 30 33 35 4 52 60 70
24949 17 19 20 22 24 Z6 29 33 37 43 50 60 70
2751 13 19 20 22 Z4 26 29 32 37 43 49 60 70
3003 13 19 20 22 23 26 29 3z 37 43 49 &0 70
3255 13 19 20 22 23 26 29 3z 37 43 49 &0 &9
3507 13 19 20 22 23 26 29 32 37 43 49 &0 a9
3759 17 19 20 22 23 26 29 32 37 43 49 &0 (3]
4242 17 15 19 21 23 26 29 32 37 43 49 &0 =X
5355 15 16 17 15 Z0 22 25 25 32 35 a3 51 51

Image 6.4: Le limiteur de fumée modifié

Dong, la carte est changée fumée.

Comme vous pouvez le voir aussi le 1075 a été modifié en 1035.

Ceci est fait pour donner une meilleure précision a débit d'air élevé.

Cet exemple montre également que les descripteurs d'axes peuvent étre modifiés.



Durée Map

Les Maps de durée ont aussi besoin d'étre changées.

Sinon, la Map sera la durée de la limite de la quantité injectée a I'axe la plus élevé possible.
Nous avons donc besoin de changer la valeur de I'axe de 60mg/course a 70mg/course dans ce
cas. Et nous devons aussi régler la tension de la pompe plus élevés par le méme facteur, nous
avons changé le descripteur axe



Map EGR :
Pour éviter I'entrée bouché et évitez la fumée inutile la Map EGR doit étre désactivée. La carte
originale EGR ressemble I'image 6.5.

-(I0 in wg,RPM) /-

- ] 7 12 17 22 Z9 5l

- 3 10 15 20 25 33
] .50 G50 g50 550 .50 G50 g50 550 .50 G50 g50 550 .50
760 k50 ak0 ak&0 a50 k50 ak0 ak&0 a50 k50 ak0 ak&0 a50 k50
7an 250 250 250 200 350 4549 L0k 544 57 09 675 75 aksn
anz Z50 Z&0 250 300 340 445 485 530 L0 LAk 675 - as0
1000 Z50 Z50 250 300 340 430 470 515 550 Lan &70 T8 G50
1239 250 250 250 300 340 385 445 455 530 Sas5 655 T8 G50
1386 250 250 250 300 340 385 445 455 530 Sas5 650 ! G50
1491 250 250 250 300 350 400 450 455 530 265 650 a5 .50
1595 240 240 240 290 365 410 455 490 530 570 &50 7EE k50
1743 230 230 230 290 365 410 475 510 LEE Lan o500 740 aksn
1995 230 230 230 280 36k 410 475 Lzo 570 &00 =1 740 aksn
2247 Z50 Z&0 z&0 280 365 420 475 LzZ0 575 6lh B85 740 as0
Ze00 Zan Z82 315 350 410 4a0 S0z 540 Lan &40 710 750 G50
3423 350 410 440 S00 Se0 el 650 690 730 770 730 gz0 G50
36l .50 G50 g50 550 .50 G50 g50 550 .50 G50 g50 550 .50
L3585 k50 ak0 ak&0 a50 k50 ak0 ak&0 a50 k50 ak0 ak&0 a50 k50

Image 6.5: La Map originale EGR

Comment désactiver la Map EGR?

Choisissez la valeur la plus élevée de la carte, et le faire toute la Map avec la plus haute valeur.
Dans ce cas, elle est de 850, donc nous avons toutes les valeurs a 850 comme montré dans
I'image 6.6.

-(I0 in wg,RPM) /-
- ] 7 12 17 22 29 51
3 10 15 20 25 33

o aksn akLn akn aLo aksn akLn akn aLo aksn akLn akn asn 250
70 aksn akLn akn aLo aksn akLn akn aLo aksn akLn akn asn 250
780 a50 a&0 250 250 a50 a&0 250 250 a50 a5 ah0 a50 a50
ans G50 G50 a5l a50 G50 G50 a5l a50 G50 G50 aan aa0 a50
1000 G50 G50 a5l a50 G50 G50 a5l a50 G50 G50 aan aa0 a50
1239 .50 a0 a5l aa0 .50 a0 a5l aa0 .50 a0 aan aa0 a50
13868 .50 G50 a50 a0 .50 G50 a50 a0 .50 G50 G50 aa0 S50
1491 350 ak50 akE0 a50 350 ak50 akE0 a50 350 350 k0 a&n aEo
1595 350 akL0 ak0 aL0 350 akL0 ak0 aL0 350 akL0 akLn aLn 250
1743 350 akL0 ak0 aL0 350 akL0 ak0 aL0 350 akL0 akLn aLn 250
1995 a50 a&0 250 250 a50 a&0 250 250 a50 a5 ah0 a50 a50
z2247 G50 G50 a5l a50 G50 G50 a5l a50 G50 G50 aan aa0 a50
2600 G50 G50 a5l a50 G50 G50 a5l a50 G50 G50 aan aa0 a50
3423 .50 a0 a5l aa0 .50 a0 a5l aa0 .50 a0 aan aa0 a50
36l .50 G50 g50 550 .50 G50 g50 550 .50 50 G50 550 S50
L3585 k50 ak0 ak&0 a50 k50 ak0 ak&0 a50 k50 ak50 ko a50 aEo

Image 6.6: La modification de la Map EGR

A ce stade, toutes les Maps ont été liés au carburant "Tunés".

Nous allons continuer a affiner les Maps turbo connexes apres avoir expliqué les rudiments
de celles-ci.



Maps Turbo connexes
7. Turbo Map:

Général:

Cette Map montre la pression turbo désirée a un certain régime et la quantité injectée. La sortie
de cette Map est la pression du turbo en mbar.

Picture 7.1:vue en 3D de la Map turbo

Facteurs & offsets:

Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les images ci-

dessous.

Properties of. ..

&

Map properties lX-.-’-‘n-:is | vtwis | 3d |
Drescriptian: |I:n:n:|st atm millibar
LInit; | Id: I
Marne: |turl:u:| riap
Start address; RE926
Calurmn % rows: J1|:| % |15
Yalues: |15 Bt [LeHi] -]
Mumber farmat: |Decima| [Baze 10 System) j

[ Reciprocal I~ Differerice

[ Sign [ Percent

[ Ongnal values [ Mo factor / offset
Organization; | Twodimenzional ﬂ
Factor Dffset [1.000000  [ooooopo Betl Ll 1|

Z If= -
Precizion; 0.000000
(] | Cancel | Help |

Photo 7,2: Le facteur de décalage et de la Map turbo




Tl'ropertl'es of...

Map properties iz i"(-.fi‘n.:-tis I ad I

Dezcription:
Uit
Data zource:

Start address;

Walues:

Mumber format;

Signature byte:

Factor & Offzet:

Frecizion:

Iiniected quantity

I.

IEprnm L!
|5891 2 Fram hexdumpcursnrl

[ Mirror map

| 16 Bit [LaH) -
IDecimaI [Basze 10 System] ;i

[ Reciprocal
[ Sign

IEDEE

BarlCl 1]
|E.n1nuun |0.000000 P

QK I Cancel | Help

Photo 7.3: Les propriétés de I'axe X de la Map turbo

'Pr'np'erties' of...

Description:
Unit:
Data source:

Start address:

WValues:

MHumber farmat;

Signature bute:

Factar & Offzet;

Precizion:

Map properties | sebuiz  YARs | ad |

|RPM

I.

IEprom ;I
|EEBEE From hexdumpcursorl

[ Minor map

|16 Bt [LoHi)

B
B

|Decimal [Baze 10 Syztem)

[ Reciprocal
[ Sign

IEC2E

Bar|*C| 1|
|1D 000000 |0.000000 e

0k I Cancel | Help

Photo 7.4: Les propriétés de I'axe Y de la Map turbo




8. N75 map:
General:

Cette Map controle les palettes a l'intérieur du turbo a un certain régime et la quantité injectée.

Picture 8.1: vue en 3D de la Map N75

Facteurs & offsets:

Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les images ci-
dessous.

Properties of... W
Map properties ]x-Axis | vtz | 34|
Description: |
UIrit; | Id: |
Mame: |175 Map
Start address: AEC32
Colurmn & raws: |13 % |1|3
Yalues: 116 Bit [LoHi) ~|
Murnber format: |Deu:ima| [Baze 10 System) j
[ Reciprocal I Difference
[ Sign I~ Percent
[ Original values | Mofactar 2 offset
Organizahion: | Twodimensional j
Factor & Offsst. 0010000 [100.00000 M_"L]IL
% wl -
Precizion: 0.000000

0k | Cancel J Help I

Photo 8,2: Le facteur de décalage et de la Map N75




_Prhpe'rl'ies of ...

Drezcriptian;
rit:
[Data zource:

Start address:

Values:

Mumber format;

Signature byte;

Precision:

Factor & Offzet:

Map properties  #-Axis IY-.i‘n.:-:iSI 3d |

Iiniected quantity

|E|:urnrn

|55|:1 a From he:-:dumpc:ursurl

[ Mirror map

|16 Bit [LoHi) |
|Decimal [Base 10 System) __V_I
™ Reciprocal

[ Sign

|EA44

0,07 0000 o.ooooon Bard “C 11|
! ! ]

|EI
0k | Cancel |

Help |

Photo 8.3: Les propriétés de I'axe X de la Map N75

"F'rnp'erlies of...

g

Description:
rit:
Data zource;

Start address:

Walues

Murnber format;

Signature bute:

Precizion:

Factor & Offeet:

Map prnpertiesl RS L i 3d I

|RPM

|Eprom

IEBEF4 From hexdumpcursurl

[ Mirmor map

| 16 Bit LaHi]

|Decimal [Eaze 10 Sypztem)

[ Reciprocal
™ Sign

|EE2E

1.000000 ooooooo Barl Tl 1]
! I AR I

|D
QK I Cancel |

Help |

Photo 8.4: Les propriétés de I'axe Y de la Map N75




9. Map limiteur de puissance:

Général:
Cette Map limite la pression du turbo a un certain régime et la pression atmosphérique. La
sortie de cette carte est de nouveau en mbar de pression de turbo.

goure U

LT = i re
1745 oo prmospRerte ®

1490 g, 50
Picture9.1: Vue en 3D de la Map limiteur du turbo

Facteurs & offsets:
Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les images ci-
dessous.

Properties of...
Map propetties | i.asis | duis | 3d |
Diescription: I
Unit: | Id: |
Marme: |B|:u:ust limiter map
Start address: REF1C
Column % rows: |‘||:| % 110
Values: |1E Bit [LaHi] j
Murnber Farmat: |Deu:ima| [EBaze 10 Spstem] LJ
[ Reciprocal I Difference
[ Sign [ Percent

| Original values | MNofactor £ offset

Orgatization: |Twadimensinnal j

Factor & Offset:  |1.000000 ‘0.oooooo Bt _JHC]_‘IJ
= sl >
Precizion: 0.000000

Ok | Cancel | Help |

Photo 9,2: Le facteur de décalage et de la Map limiteur de puissance




'IPrnp'erties of...

Map properties  #-Asis |‘r'-.-’-'«:-:i$| d

Description: |HF'M

Unit; |

Data source: IEpn:um

Start address: ISEFDE From heﬂdumpcursarl

Signature byte: IEI:2E

I Mirror map
Walues: I'IE Bit {LaHi] ‘ﬂ
Mumnber farmat; IDecimaI (Baze 10 System| j
I~ Reciprocal
[ Sign

Factor& Offset [1000000  [oooooon BaclCl 1]
iy %l |

Precizion; IEI
0k I Cancel | Help |

Photo 9.3: Les propriétés de I'axe X de la Map limiteur de puissance

.Eru perties of...

g

kap propertiesl bz Y-Axis i 3d

Description: |Atmu:us|:uheric: pressune
[t I
Data source: IEpn:um __:!

Start address: IEEE FO Frarm hendumpcursurl

Signature byte: IEDSD

[ Minar map
Yalues: |16 Bit [LoHi] -]
Mumber Format: IDecimaI [Base 10 System) _v_l
[ Reciprocal
I~ Sign

Factor® Oftset:  [1000000  [oooooon Baud L1
" il v |

Precizion; IEI
0k I Cancel | Help |

Photo 9.4: Les propriétés de I'axe Y de la Map limiteur de puissance




10. Simple valeur du limiteur de puissance:

Général:

Cette valeur limite la pression absolue.

Le coup de pouce ne pourra (normalement) pas étre plus élevé que cette valeur.

Pour trouver cette valeur unique il suffit de rechercher la valeur 31455 (décimal) ou 7ADF
(hexadécimal).

Le limiteur de suralimentation est situé en face de cette valeur. La valeur du stock pour le TDI
150 ch est 2620mbar

Facteurs & offsets:
Tous les facteurs, les décalages, les descripteurs d'axes et les noms sont donnés par les images
ci-dessous.

Properties of... 24
tap properties ]

Dresciription: -

LInit: | Id: |

Marne:; B st fimiter |

Start address: 51Ca4 From he:-cdumpcursnr]

Calurar & rows: |'| X 11

e 115 Bit [LaHi] |

Mumber format; |Decimal [Baze 10 System) _v_J
| Beciprocal [ Difference
[~ Sign [~ Percent

[ Original walues T Mo factar / offset

Crganizatior |5ingle value j
Right side: |Bar display |
" alue range: |EI - 155535 At
Factor & Offset:  [1.000000 0.000000 BalCl 1]
2wl -
Frecizion: 0.000000
2k, | Cancel ‘ Help |

Image 10.1: Le facteur et le décalage de la valeur de limiteur de poussée unique.




11. Tuning de la Map turbo :

Map turbo :
Si nous voulons régler un moteur stock PD nous devons changer, outre les Maps de

carburant liées aussi les Maps turbo connexes.
Nous allons commencer par modifier la Maps turbo. La Map originale ressemble a l'image
11.1.

boost atm millibar{injected quantitcy,RPM) /-
- 0 10 z0 30 45
- 5 15 25 35 55

0 193 185 194 193 198 193 196 193 185 194

z1 1002 1052 1052 1153 1205 1265 1350 1350 1350 1350
1003 1002 1045 1096 1153 1199 1265 1350 1350 1350 1350
lza0 1002 1065 1114 1lee 1220 1276 1353 1405 1500 1575
1500 100z 10585 1170 1230 1310 1395 1470 1555 1750 1900
1750 1002 1120 1220 1305 1390 1490 1600 1955 1950 ZZ00
1200 1002 1135 1245 1335 1420 1525 1645 1825 2050 2350
20oo 1002 1145 1255 15355 1440 1545 1660 1855 2100 2400
2247 1012 1165 1275 1375 1465 1575 1655 1855 2145 2475
2499 10zl 1175 12585 1385 1485 1595 1715 1915 E160 2500
3500 1075 1230 1325 1435 1540 leb0 1770 1875 E215 2500
3750 1095 1230 1335 1445 1535 1670 1785 1880 E215 2500
3950 1115 1240 1345 1445 1565 1675 1730 1980 2215 2455
4250 1150 1240 1355 1445 1565 1675 1800 1980 2200 2355
4494 1154 1250 1353 1445 1565 1680 1500 1970 Z2150 2240
4746 1150 1250 1350 1429 1555 1680 1805 1950 2050 2100

Photo 11.1: La Map originale turbo

Comme vous pouvez le voir le boost (Puissance) va jusqu'a max 2500mbar.
Le turbo sur cette voiture, un GT1749VB, peut gérer un coup de pouce max d'environ 2650-
2700mbar. Ainsi, la valeur max dans cette Map peut étre 2650mbar.

Puisque nous tunons la puissance maximale la colonne la plus a droite doit étre changé.
Cette pression turbo est seulement pour la version 150 ch TDI .

Les versions CH inférieures ont également abaissé la pression du turbo! on peut dire que la
pression du turbo peut étre augmenté d'environ 7% max.

Comme vous pouvez voir la valeur de I'axe ne va que jusqu'a 55mg/course, alors que nous
injectons 70mg/course (défini dans le limiteur de couple et carte de la fumée).

Pour compenser ce que nous avons changé les valeurs d'axe de 45 a 55 et la valeur de 55 a
60mg/course.

De cette fagon, la pression du turbo a haut QI est plus facile a régler.



boost atm millibar{injected cquancity, RPM) /-
- 1] 10 Z0 30 55
- 5 15 25 35 &l

1] 185 194 193 198 193 196 193 185 194 195

2zl o0z 1052 10%2 1158 1205 1265 1350 1350 1350 1350
1008 1002 1043 1096 1153 1199 1265 1350 1350 1350 1350
laan 1002 1065 1114 1166 1220 1296 1353 1405 1500 1575
1500 1002 1095 1170 1230 1310 1395 1470 15985 1500 2050
1750 1002 1120 1220 1305 1390 1490 1600 1755 2100 2350
1900 1002 1135 1245 1335 1420 1525 1645 1825 2200 2500
Z000 1002 1145 1255 1355 1440 1545 1la60 1§55 2250 2550
2247 1012 1las 1275 1375 1465 1575 1695 18%5 22595 2625
2499 1021 1175 1285 1385 14685 1595 1715 1915 2310 2650
3500 1075 1230 1325 1435 1540 1650 1770 1975 2365 2650
37580 1085 1230 1335 1445 1555 1670 1785 1980 2365 2650
3990 1115 1240 1345 1445 1565 1675 1790 1980 2365 2605
4250 1150 1240 1355 1445 1565 1675 1800 1280 2350 2505
4494 1154 1250 1353 1445 1565 1630 1800 1970 2300 2320
4746 1150 1250 1350 142% 1555 1630 1805 1850 2200 2200

Photo 11.2: La Map modifiée turbo.

Qu'est-ce qui se passe avec le 70mg/course valeur qui est en dehors des limites?
Ce sera la méme que la valeur de I'axe max (dans ce cas, nous en avons fait 60mg/course).



N75 map:
La Map N75 contréle les palettes a I'intérieur du turbo, et doit étre changée pour éviter de

dopage turbo.
Dans la gamme de 1500rpm a 5000rpm au Ql élevé est qu'il doit étre plus élevé.
Sur la photo vous pouvez voir 11.3 |'original Map N75.

-f{injected quantity, RIM) /-
- a 10 20 30 40 Lo L&
5 15 25 35 45 55

a0 25 Z5 25 Z0 0 20 Z0 20 20 0 20 Z0 0
7a0 25 Z5 25 Z0 0 20 Z0 20 20 0 20 Z0 0
1000 25 Z5 25 Z0 0 20 Z0 20 20 0 20 Z0 0
1150 3l 3l 31 Z0 0 20 Z0 20 20 0 20 Z0 0
1350 3l 3l 31 25 Z5 25 Z5 25 25 Z5 25 25 Z5
1500 32 32 32 32 32 32 32 33 35 39 43 46 49
1650 33 33 33 33 33 34 36 39 4z 44 a7 1] 52
1743 34 34 34 34 35 37 38 4z 45 45 50 52 L4
1911 37 37 37 36 39 41 43 a5 45 51 53 55 57
2058 38 38 39 39 42 44 45 a5 5l L3 5L 57 La
2247 40 4n 41 42 45 47 449 &1 L4 1 L7 ] Gl
2499 42 42 44 45 449 51 53 54 57 Lo &0 G2 63
3003 45 45 43 52 55 57 58 &0 62 G 1] &7 1=
3507 45 45 52 1] &0 62 Gd 65 &7 &9 7a 71 Ta
3980 L0 =0 1] &l Gd 1] 1] 69 71 Ta 74 75 76
4242 51 51 57 &3 1 &3 70 71 T2 74 75 i T

Photo 11.3: L'original Map N75.

La Map modifiée N75 ressemble a I'image 11.4.

Comme vous pouvez le voir, encore une fois la valeur de I'axe est transformée en 70mg/course
en raison du couple et de la fumée limiteur a 70mg/course.

En regle générale, vous pouvez augmenter les valeurs de 1500-5000rpm a haut QI de 8%.

Ceci est fonction de la voiture, et stimuler de combien les pointes que vous avez. Toujours eu
des pointes de puissance ? Augmentez la Map.

-[1njected mquantity,HEM) /-

- o 10 20 a0 4an &0 0

L 15 25 35 4L 5L

760 25 Z25 25 20 z0 z0 20 20 z0 z0 20 20 z0
780 25 25 25 20 z0 z0 20 20 z0 z0 20 20 z0
1000 25 25 25 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
1150 3l 3l 3l 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
1350 3l 3l 3l 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25
1500 32 32 32 32 32 32 32 33 35 39 43 45 5l
lako 33 33 33 33 33 34 3G a9 42 44 47 Lo 53
1743 34 34 a4 a4 3k 37 39 42 45 438 &0 53 5L
1911 37 37 37 36 39 41 43 a6 4a 5l 1 La B3
Z058 Kt 3B 39 39 4z 44 a6 458 51 53 La &0 65
z2247 4an 40 41 4z 45 47 49 51 LT L6 &0 62 a7
2499 42 4z 44 46 49 5l 53 54 57 59 63 65 69
3003 45 45 45 L2 55 527 59 a0 62 6d 69 70 T4
3507 45 45 L2 L &0 B2 = =1} a7 3= T3 T T8
3990 E0 50 L1 &l Gd GG & 59 71 72 7 = 8z
4242 £l £l 57 53 GG G 70 71 T2 74 78 79 a3

Photo 11.4: La Map modifiée N75.



Map limiteur de puissance:

A ce stade, nous avons mis le coup de pouce jusqu'a 2650 mbar dans la carte turbo, et empécher
des pointes de puissance en abaissant la Map N75.

Mais le coup de pouce de la Map limiteur limitera a 2650mbar revenir a 2500mbar, comme vous
pouvez le voir dans l'image 11.5.

-(RPH, Atmospheric prezssure) /-
- 1490 1911 2490 3507 4242
1743 2247 3003 3990 4404

a00 1500 1§00 1935 2075 Z0%0 2045 1355 1730 1le50 1575
a50 1550 1850 1990 2125 E£140 2100 1940 1730 1700 1620
700 ledn 19200 2040 =175 E205 2180 E020 1860 1775 1695
7350 lesn 1950 Z0920 2225 EZ50  Z240 EZ080 1930 1§55 1730
g0o0 1700 zZ000 2140 2275 2300 2300 2150 2000 1925 1540
G50 1795 2075 2205 2325 2350 2350 2240 Z110 2035 1950
00 1325 2125 2250 2375 2400 2400 2335 2220 2150 2070
950 1380 2175 2305 2425 2450 2450 2450 2400 2330 2250
975 1300 zZ200  Z2350 2475 2500 Z500  Z500 2450 23580 2300
loaoo 1300 zZ200  E350 2475 2500 2500 E500 2500 2430 2300

Photo 11.5: L'original coup de pouce de la Map limiteur.

Nous devons changer cela et valoriser de la méme maniére que la Map turbo, méme un peu plus
élevé.

Puisque nous sommes conduisons seulement au niveau de la mer (1013,25 hPa),

il n'est pas nécessaire d'ajuster la voiture a 900 hpa et inférieure (ou si vous habitez a plus de 1000
metres-dessus du niveau de la mer).

Mise a jour de la Map limiteur de puissance la Map ressemble a I'image 11.6.

- (RPM, Ltmospheric pressure) /-
- 1490 1911 24949 3507 4242
1743 2247 3003 3990 4494

a0a0 1500 1800 1935 2075 Z0%0 2045 1355 1730 1les50 1575
a50 1550 1850 19920 2125 E£140 2100 1940 1730 1700 1620
Taa led0o 1900 2040 =175 E205 2180 2020 1860 1775 1695
750 les0 1850 20920 ZEE25 EZZ50 2240 2080 1930 1§55 1730
g0 1700 zZ000 2140 2275 2300 2300 2150 2000 1925 1540
850 1795 2075 2205 2325 2350 2350 2240 Z110 2035 1950
Q0a lg25 2125 2250 2375 2400 2400 2335 Z220 2150 2070
Q50 1955 2250 2380 2500 2525 2525 2525 2475 2405 2325
975 2075 2375 2525 2650 Z675 2675 Ze75  Z6Zi 2555 2475
laao 2075 2375 EZ5Z5  Z650  Z675 2675 2675 26753 Ze05 2475

Photo 11.5: La modification de la Map limiteur de puissance



Simple valeur limiteur de puissance:

A ce stade, nous avons mis a peu pres tout pour obtenir une plus grande impulsion a
I'exception du limiteur absolue.

C'est le dernier que nous devons changer. Cette valeur doit étre un peu (lire 50mbar)
supérieure a la valeur de la carte le plus élevé turbo.

Nous avons donc mis cette valeur a partir 2620mbar a 2700mbar.

Conclusion:

Toutes les informations et les valeurs données dans ce document peuvent étre utilisées a vos
propres risques.

Je ne suis pas responsable des problémes de Turbo.
Mes remerciements vont a Matt et Tomek qui m'a aidé avec toutes ces informations et de
conseils de réglage. J'espére que vous apprécierez ces informations






